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1 TYON LAHTOKOHDAT

1.1 Tavoitteet

Liikenneselvitys on laadittu Sweco Ymparistd Oy:ssa Lieksan keskustaajaman osayleis-
kaavan laatimisen tueksi. Osayleiskaavan tavoitteena on laatia lainmukainen oikeusvaikut-
teinen osayleiskaava, joka toimii yksityiskohtaisemman kaavoituksen lahtdkohtana. Kes-
kustaajamassa on talla hetkella oikeusvaikutukseton taajamaosayleiskaava. Tyon alue on
jaettu kahteen vyéhykkeeseen, josta vythykkeella 1 tehdaan yksityiskohtaisempaa tarkas-
telua ja vyohykkeella 2 strategisempaa tutkintaa. Tarkoituksena on luoda kaupunkimainen
ja vetovoimainen keskusta, jonne rakentamistakin ohjataan.

Liikenneselvitys keskittyy vyéhykkeen 1 alueelle, mutta huomioi vyéhykkeen 2 maankayton
muutosalueet seké naiden vaikutukset. Selvityksessa tarkastellaan alueen liikenteen ja lii-
kennejarjestelyjen nykytilaa ja osoitetaan niiden mahdollisia ongelmakohtia. Lisaksi selvi-
tyksessa esitetddn liikkenneverkon mahdollisia kehittdmistoimenpiteité, jotka tukevat
osayleiskaavan tavoitteita ja edistivat samalla liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta alu-
eella. Selvityksen laatimisesta ovat vastanneet DI Oona-Lina Alila, Ins. AMK Maiju Han-
nuksela, Ins. YAMK Sami Hellstedt ja Ins. YAMK Eino Lahtinen.
1.2 Aiemmat selvitykset ja suunnitelmat

Aluetta koskevat seuraavat kaavat:

- Vaihemaakuntakaava

- Lieksan taajamaosayleiskaava

- Ajantasa-asemakaava
Tassa tydssa lahtdtietoina on kaytetty seuraavia aluetta koskevia selvityksia:

- Pohjois-Karjalan aluerakenne 2040, loppuraportti (Pohjois-Karjalan maakunta-
liitto/Sweco, 2009)

- K-citymarketin asemakaavan muutos, Kaupallisten vaikutusten arviointi (FCG Pla-
neko Oy, 2009)

- Kevatniemen asemakaava-alueen laajennuksen liikenneselvitys ja liikenteellisten
vaikutusten arviointi (Lieksan kaupunki/FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2014)

- Lieksanjoen kaarisilta, tutkimusraportti (Ramboll, 2015)

- Selvitys Joensuu — Kontiomaki — radan henkildliikenteen tulevaisuudesta, loppura-
portti (Ramboll, 2016)

- Taajamajunaliikenteen matkustajakartoitus, luonnosraportti (Pohjois-Karjalan
maakuntaliitto, 2019)

- Pielisen Karjalan viisaan liikkkumisen suunnitelma (ELY-keskus, 2016)
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- Pielisen altaan sisavesiliikenneselvitys (WSP Finland Oy, 2019)

Pohjois-Karjalan aluerakenne 2040 -loppuraportissa Lieksan alue on merkitty merkittavaksi
palvelu- ja osaamiskeskittymaksi. Lieksassa on myds merkittava luontomatkailukohde,
Koli. Lieksa nahdaan osana Itd-Suomen merkittavaa matkailu- ja kulttuuriakselin toiminnal-
lista yhteytta. Lieksasta on hyvét logistiset ja kuljetusyhteydet. Lieksan laheisyydessa si-
jaitsee erityisesti matkailuliikennetta ja kuljetuksia palveleva Vendjan rajanylityspaikka.
(Pohjois-Karjalan maakuntaliitto/Sweco, 2009)

Poh10|s-KarJalan aluerakenne 2040
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Kuva 1 Pohjois-Karjalan aluerakenne 2040 Lieksan kohdalla. (L&hde: Pohjois-Karjalan
aluerakenne 2040, loppuraportti (Pohjois-Karjalan maakuntaliitto/Sweco 2009)

Kevéatniemen alueen asemakaavan laajennuksen yhteydessa on tehty liikenneselvitys,
jonka mukaan kaavan laajennus ei vaikuta merkittavasti likenteeseen. Liikenneturvallisuu-
den parantamiseksi Karjalantien (kt 73) ja Kevéatniementien liittym&én suositeltiin kiertoliit-
tymaa. (Lieksan kaupunki/FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2014)

Keskustaajaman kaakkoislaidalla sijaitsevan kaarisillan (Siltakatu, M&hkon silta) kunnosta
on tehty tutkimusraportti vuonna 2015. Tallgin silta on huonon kuntonsa vuoksi suositeltu
peruskorjattavan mahdollisimman pian. (Ramboll, 2015)

Joensuu-Kontiomaki -radan henkildliikenteen tulevaisuudesta tehdyn selvityksen mukaan
Lieksasta liikkenndi kiskobussi Joensuun ja Nurmeksen suuntaan muutaman kerran pai-
vassa. Lisdksi tavaraliikenteen junia kulkee muutaman kerran paivassa. Junayhteyden sai-
lyttdminen Joensuu - Lieksa - Nurmes vdlilla on tarke& imagon, houkuttelevuuden ja kilpai-
lukyvyn nakokulmista. (Ramboll, 2016)

Taajamajunaliikenteen matkustajakartoituksen luonnosraportissa todetaan, ettd Joensuu-
Nurmes -rataosuudella matkustajamaarat ovat vahentyneet selvasti vuosien 2006-2017

3 (30)

‘ LIIKENNESELVITYS
9.12.2020

20602010_Lieksa_liikenneselvitys.docx



UJ
SWECO ﬁ

valilla. Matkustajamaarien véhenemisen syyna oli pidetty vuorotarjonnan supistamista. Jo-
ensuu-Nurmes -rataosuuden vilkkain valipyséakki oli Lieksa, jossa nousi tai jai pois matkus-
tajista reilu puolet. Luonnosraportin matkustajakyselyssa taajamajunaliikenne néhtiin erit-
tain tarkeaksi ja sailyttamisen arvoiseksi sekéd kehittdmisen arvoiseksi tekijaksi syrjaseutu-
jen elinvoimaisuuden ja autottomien ihmisten liikkumisen suhteen. (Pohjois-Karjalan maa-
kuntaliitto, 2019)

Nurmes

Lieksa

35

Joensuu

Kuva 2 Junaliikenteen matkustajamaarat vuonna 2019 (1000 matkaa) (Lahde: Vaylavi-
rasto, 2020)

ELY-keskus on vuonna 2016 tehnyt Pielisen Karjalan viisaan likkumisen suunnitelman,
jossa on huomioitu myds Lieksan nykyinen liikenneverkko. Liikennejarjestelmén tavoite on
kohtuulliset liikkumisen palvelut, kestavan liikkumisen valintojen tukeminen, erilaisten kul-
kutapojen yhdistaminen toisiinsa vaivattomasti seka turvallisempi ja esteettomampi liikken-
neymparisto.

Suunnitelman mukaan vuonna 2012 tehdyn It&-Suomen liikkumiskyselyn mukaan Pielisen
Karjalan alueella arjen matkoista valtaosa eli 64 % tehdaan henkildautolla, joka on Ita-
Suomen toiseksi suurin henkildautojen kulkumuotojakauma. Tutkimuksen mukaan Lieksa
on Pielisen Karjalan alueen ainut kunta, jossa linja-autoa kaytetaan edes vahan. Pielisen
Karjalassa tehdyn kyselytutkimuksen mukaan jalankulun ja py6railyn vaylien parempi kunto
ja kunnossapito sekd asukkaiden asennemuutos saisivat suosimaan kavelyé ja pyorailya.
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2.1

Samassa tutkimuksessa kysyttiin myos joukkoliikenteen kaytdsta, jonka kayttamisen suu-
rimpana esteena oli aikataulujen ja reittien epasopivuus seka hitaus. Matka-aika junalla
Joensuusta Lieksaan on noin 1 h 15 min. Lieksasta Nurmekseen matka aika on 45 min ja
Nurmeksesta Lieksaan 30 min. Lieksassa kuten muissakin Pielisen Karjalan kunnissa toi-
mii kaikille avoin kutsuohjattu joukkoliikenne. Alueet ja aikataulut on koottu internet -palve-
luun (ELY-keskus, 2016)

Lieksan vaylaston turvallisuutta on arvioitu vuonna 2016, jolloin Lieksaan on ehdotettu yli
20 toimenpidetta turvallisuuden parantamiseksi. Myos koulumatkan turvallisuutta on selvi-
tetty vuonna 2016 Pielisen Karjalan viisaan likkumisen suunnitelmassa. Selvityksen mu-
kaan alakoululaisille (1-6 luokka) vaarallisia maanteité on yli 10, joista valtaosa on lahinn&
alakoulun alimpien luokkien oppilaille vaarallisia. (ELY-keskus, 2016)

SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILANNE

Maankaytto ja sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Pohjois-Karjalan maakunnassa. Lieksa on yli 11 000 asukkaan
kaupunki, jonka keskus sijoittuu valtatien 73 varrelle. Lieksasta on matkaa Joensuuhun 95
km ja Nurmekseen 55 km. Keskustaajamaa reunustavat teiden liséksi vesistot (joki ja jarvi)
seka rautatie.

Selvityksen alueen koko on 45 km2. Seuraavassa on esitettyna tarkastelualue, joka jakau-
tuu kahteen vydhykkeeseen. Selvitys on yksityiskohtaisempaa vydhykkeella 1 eli Lieksan
keskustaajamassa ja vyohykkeella 2 eli reuna-alueille yleispiirteisempaa. Vyohykkeen 1
pinta-ala on n. 13,5 km?ja vyohykkeen 2 n. 31,5 km?.
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Kuva 3 Suunnittelualueen vydhykejako.

Suunnittelualueella on maakuntakaava, keskustaajaman alueella oikeusvaikutukseton taa-
jamaosayleiskaava seka asemakaavoja.

Pohjois-Karjalan vaihemaakuntakaavat 1-4 ovat hyvaksyttyja ja vahvistettuja. Pohjois-Kar-
jalan maakuntakaava 2040 on vireilld ja sen on tarkoitus valmistua kesalla 2019. Maakun-
takaavayhdistelméassa vyohyke 1 on merkitty pa&osin taajamatoimintojen, tydpaikkojen
alueeksi ja virkistysalueeksi. Alueella sijaitsee maakunnallisesti merkittava rakennettu kult-
tuuriymparistd seka monia rakennussuojelukohteita. Alueella kulkee paasahkéverkkoa.
Taajamakeskuksesta lahtee vesi- ja kelkkailureitti Pieliselle. Seuraavassa kuvassa on esi-
tetty ote Pohjois-Karjalan maakuntakaavayhdistelmasta.
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Kuva 4 Ote Pohjois-Karjalan maakuntakaavayhdistelmasta (1.—4.).

Tarkemman tarkastelun kohteena olevalla vydhykkeelld 1 on ajantasa-asemakaava, jonka
mukaan alueella on paaosin asutusta, palvelu-, yritys- ja kaupanalueita, teollisuutta seka
viheralueita. Ajantasa-asemakaava on esitetty seuraavassa kuvassa.

Kuva 5 Lieksan ajantasa-asemakaava 2017.
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Lieksassa on monipuolista teollisuutta ja yrittajyyttd. Matkailupalvelut ovat painottuneet
luontoon ja kulttuuriin. Erityisesti biotalous ja matkailu ndhdaan tulevaisuuden mahdolli-
suuksina alueella.

Lieksalaisista 88 % kay tdissa asuinkunnassaan (ELY-keskus, 2016). Vuonna 2012 pen-
deldijia on ollut 300 henkiléa (Ramboll, 2016). Vuonna 2012 oman kunnan tydpaikoista oli
66 % palvelualan tydpaikkoja ja 23 % alkutuotannon tydpaikkoja (Tilastokeskus.
https://www.stat.fi/tup/kunnat/kuntatiedot/422.html). Omassa kunnassa tydssa kayvien
osuus on suuri ja se luo hyvat edellytykset kestavien likennemuotojen kayttéon, erityisesti

jalankulun ja pydrailyn. Joukkoliikenteen edellytyksille luo haastetta pendel6ijien maaran
vahyys seka palveluvaltaisille tydpaikoille tyypilliset epasaanndlliset tydvuorot.

2.2 Moottoriajoneuvoliikenteen verkko

Suunnittelualueen tie- ja katuverkko on laaja, josta taajamakeskuksen alue ja sen lahei-
Syys on esitetty seuraavassa kuvassa.

Kuva 6. Liikennevaylien verkko. Kuvassa siniset ovat kantateita, vihreat seututeita, violetit
yhdysteitd ja harmaat katuja tai yksityisteitd. Rata on kuvattu harmaavalkoisella viivalla.
(lahde: Paikkatietoikkuna)

2.2.1Tiet

Kantatie 73 on Pielisen Karjalan paaliikenneverkon vayla valilla Joensuu — Nurmes, jonka
varrelle Lieksa sijoittuu. Tie sijaitsee Lieksan taajamakeskuksen lansipuolella ja sita pitkin
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on ohikulkuliikenteen liséksi Lieksan sisdista liikennettd. Kantatien 73 varrella on Lieksan
taajamakeskuksen puolella valikaistallinen jalankulun ja pyorailyn vayla valilla Niitty-Jama-
lintie — Lamminkylantie. Tien nopeusrajoitus on taajaman ytimessa 60 km/h, taajaman
reuna-alueilla 80 km/h ja muutoin 100 km/h.

Seututie 522 (Hattuvaarantie) on Lieksan Keskustaajaman etelapuolelta itdan johtava tie.
Tien kautta on yhteys Vengjan ja Suomen valiselle Inarin tilapaiselle rajanylityspaikalle.
Lieksan Inarissa sijaitseva rajanylityspaikka on avoinna puutavaraliikenteelle rajavaltuutet-
tujen kahdenvalisen sopimuksen mukaan. Seututie 522 valilla llomantsi-Lieksa on Pielisen
Karjalan péaaliikenneverkkoon kuuluva vayla. Tien etelépuolella on vélikaistallinen jalanku-
lun ja pyorailyn vayla Joensuuntieltd Tuomikoskentien liittym&an. Tuomikoskentien liitty-
masté Pankakoskentien littymaan jalankulun ja pyorailyn vayla on vélikaistallisena tien
pohjoispuolella. Vaylan puolenvaihtokohdassa on suojatie. Tien nopeusrajoitus on 50-60
km/h.

Seututie 524 valilla Lieksa-Kuhmo on Pielisen Karjalan paaliikenneverkkoon kuuluva
vayla. Vayla sijoittuu Lieksan taajamakeskuksen pohjoispuolelle Kevéatniemen teollisuus-
aluetta vastapaata. Tien varrella ei ole jalankulun ja pyo6railyn vaylaa. Tien nopeusrajoitus
on 60 km/h.

Yhdystie 5224 lahtee tieltd 522 Pankakosken alueen itédpuolelta paattyen Ruunaan alu-
eelle. Ruunaalla sijaitsee retkeilykeskus. Tiella ei ole jalankulun ja pyorailyn vaylaa. Tien
nopeusrajoitus on 80 km/h.

2.2.2Kadut

Pielisentie on taajamakeskuksen paékatu ja sen varrella sijaitsee kaupallisia ja kunnallisia
palveluita. Osa kadusta on vastikdan saneerattu moderniksi kaupunkikeskustan paaka-
duksi. Kadulla on jalankulun ja pyoérailyn vayla kadun molemmilla puolilla valilla Siltakatu -
Tapionkatu. Tapionkadun ja Metsontien valilla kadun etelapuolella on jalankulun ja pyoréi-
lyn vayla. Metsontieltd Pankajarventielle kadun luonne muuttuu péékadusta kokoojakatu
tyyppiseksi eiké jalankulun ja pydrailyn vaylaa ole.

Kainuuntie on taajamakeskuksen paakatuverkkoa. Katu lahtee kantatieltd 73 kulkien kes-
kustan lapi/sivuitse ja paatyen seututielle 524. Kadun varrella on kauppoja, kunnallisia ja
kaupallisia palveluita. Kadun varrella on vélikaistallinen jalankulun ja pyorailyn vayla. Taa-
jamakeskuksen ytimen kohdalla katu on bulevardimainen.

Kaduista valtaosa, myds monet asuinkadut, on lapiajettavia ja autojen ehdoilla suunnitel-
tuja. Autoilla paasee vaivatta liikkumaan alueelta toiselle, mutta toisaalta asuntokaduilla voi
olla turhaa lapiajoa. Monien paattyvien katujen paista puuttuu kédéantépaikka, joka mahdol-
listaa turvallisen kdantymisen.

2.2.3 Liittymat

Keskusta-alueen merkittavimmat liittymat ovat maantien 73 eli Karjalantien liittymat ete-
lasta lukien:
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- Karajalantie-Hattuvaarantie -kolmihaaraliittyma

- Karjalantie-Rantalantie-Timitrantie -kiertoliittyméa

- Karjalantie-Koulukatu-Energiatie -kiertoliittymé&

- Karjalantie-Asemakatu -nelihaaraliittyma

- Karjalantie- Koski-Jaakonkatu-Kalliokatu -kiertoliittyma

- Karjalantie-Pankajérventie-Kevatniementie -nelihaaraliittymé

Maantiella 73 eli Karjalantiella sijaitsevat liittymat palvelevat keskustaajamaan ja siitd ohi
kulkevaa liikennetta. Liittymisté liikkenne ohjautuu maantieltd 73 maantielle 522 Pankakos-
ken suuntaan, keskustaajaman asuin- ja teollisuusalueille seka maantielle 524 eli Panka-
jarventielle.

Muita keskustan tarkeitd liittymid ovat Rantalantien-Mahkontien -nelihaaraliittyma, Pieli-
sentie-Kainuuntie -kiertoliittyma sek& Kainuuntie-Koski-Jaakonkatu -nelihaaraliittyma.
Nama liittymat palvelevat Lieksan keskustaajaman sisdista liikennetta.

2.2.4Liikennemaarat

Seuraavissa kuvissa on esitettyna yleisten teiden nykytilanteen (2018) liikennemé&aratie-
dot. Tiedot on haettu Liikenneviraston Tierekisteri -tietokannasta.
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Kuva 7. Maanteiden keskimaaraiset vuorokausilikennemaérat KVL (L&hde: Liikennevi-

rasto)
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Kuva 8. Maanteiden keskiméaaraiset raskaan liikkenteen vuorokausilikennemaarat KVLras
(Lahde: Liikennevirasto)

A\

Liikennemaarat ovat maltilliset lukuun ottamatta maantietd 73 keskustaajan kohdalla. Ke-
salla likennemaarat kasvavat, joka kertoo mm. alueen kesamatkailusta. Raskaan liiken-
teen maara on kohtuullinen huomioiden, etta alueella on teollisia kuljetuksia.
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2.3
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Kuva 9. Maanteiden kesén keskiméaaraiset vuorokausiliikennemaarat KKVL (Lahde: Lii-
kennevirasto)

71

NyKkyisten liikenneméaarien ja olemassa olevien jarjestelyiden perusteella liikenteen pitéisi
toimivuuden nakokulmasta sujua kohtuullisen hyvin. Pahimpina ruuhka-aikoina voi esiintya
jonoutumista erityisesti maantielld 73 ja sen laheisella katuverkolla, mutta suuria toimivuu-
den ongelmia ei pitaisi esiintya. Mikali ongelmia esiintyy, on ongelmien syihin perehdyttava
yksityiskohtaisemmin.

Rataverkko

Lieksa sijoittuu Joensuu — Nurmes —radan varrelle. Radalla on véhéaisissd méaarin tavara-
ja henkildliikennettd. Keskustaajaman ja maantien 73 lansipuolella on Lieksan rautatie-
asema. Lieksan asemalta on muutamia henkiltliikenteen vuoroja Joensuun ja Nurmeksen
suuntaan. Lieksan asemalaituri ei vuoden 2016 selvityksen mukaan tayta kaikkia henkil®-
liikenteen asemalaiturien ohjeiden mukaisia vaatimuksia (Ramboll, 2016). Kaukojunaliiken-
teelle asetettujen laiturivaatimusten mukaiseksi saamiseksi on korjaustoimia tehtava
enemman kuin taajamajunaliikenteelle asetettujen laiturivaatimusten perusteella tehtaisiin
(Ramboll, 2016).
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Paaradan liséksi Lieksassa on keskustaajaman etelapuolelta lI&hteva teollisuusraide teolli-
suuskylan 1api Pankakoskelle sek& pistoraiteet Kaupunginniemen satamaan ja Kevétnie-
men teollisuusalueelle. Lieksan alueella on kolme henkildjunaliikenteen pysahdysasemaa:
Lieksa, Kylanlahti ja Vuonislahti.

Lieksassa on useita vartioituja ja vartioimattomia tasoristeyksia, jotka ovat esitettyna seu-
raavassa kuvassa.

. LIEKSA ¢

Ha [ ] Matovaara
a .
Kuva 10. Keskustaajaman tasoristeykset. Vihred ympyra tarkoittaa varoituslaitteella va-

rustettua ylitysta ja punainen varoituslaitteetonta ylitysta. (kuva. Paikkatietoikkuna)

Osayleiskaavassa on lahdettava siitd, ettd mahdollisuuksien mukaan kaavoituksella va-
hennetééan tasoristeysten maaraa ja liikennetta. Mikéli kaavoitus kuitenkin lisda vartioimat-
toman tasoristeyksen liikennettd, on arvioitava tasoristeysturvallisuus tapauskohtaisesti.
Tasoristeysten osalta tulee arvioida mm. lisdantyvat seka nykyiset liikennemaarat ja kier-
toteiden jarjestamismahdollisuudet, jonka jalkeen voidaan tehda paatés mahdollisista toi-
menpiteista.

Rautatien suoja-alue on 30 metrid uloimman raiteen keskilinjasta, jollei ratasuunnitelmassa
ole esitetty supistettua tai laajennettua suoja-aluetta (max 50 m) (Ratalaki 110/2007). Télle
alueelle ei tule kaavassa esittaa rakentamista.
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2.4 Vesiliikenne

2.5

Vesikuljetukset Pielisella ovat lahes yksinomaan raakapuukuljetuksia. Alus- ja proomukul-
jetukset ovat paaasiallinen kuljetusmuoto, mutta Pielisella harjoitetaan myds uittoa. Pieli-

selld ja Pielisjoessa laivavayla on kulkusyvyydeltdan 2,4 metrid, mikéa estda suurempien
alusten ja proomujen kayton. (WSP Finland Oy, 2019)

Vuonna 2018 Pielisella liikenndi yksi liikennéitsija kantosiipialuksellaan. Liikennditsija tar-
josi tilausristeilyja toukokuun ja lokakuun valilla seka kesakuukausina reittilikennetta
Lieksa-Vuonislahti-Koli vélilla sek& lauantaisin Koli-Nurmes-Lieksa valilla. Liikenndintia
vaivasi kuitenkin kaluston ongelmat ja risteilyja jouduttiin monesti peruuttamaan edelli-
sena paivana. (WSP Finland Oy, 2019)

Jalankulku ja pyoraily

Suunnittelualueella on jalankulku- ja pyorailyvaylia runsaasti. Jalankulun ja pyorailyn ver-
kosto on melko kattava ja vaylia on kaikkien péaéatie- ja katuverkon varrella. Verkosto on
esitetty seuraavassa kuvassa.

/
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tdysin ajantasainen mutta se antaa hyvén yleiskuvan alueen pyotratieverkosta.
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2.6

Erityisesti vanhalla keskusta-alueella vaylastd on kuitenkin nykykriteereilla kapeaa. My6s
paéllyste on kulunutta aiheuttaen ongelmia esteettdomyyden ja turvallisuuden nakodkan-
nalta. Jalankulun ja pyorailyn ristedmiset moottoriajoneuvoliikenteen kanssa tapahtuvat
paasaantoisesti tasossa. Nykyinen verkosto ei ole kaikilta osin tarkoituksenmukainen vaan
verkosto on osittain jatkumaton ja paikoin jasenteleméaton.

Laadukas ja tarkoituksenmukainen jalankulku- ja pyorailyverkosto edistaa kestavien liiken-
nemuotojen kayttda vahentaen yksityisautoilua.

Joukkoliikenne

Lieksassa toimii kaupungin koko ja sijainti huomioiden melko kattava joukkoliikenne. Liek-
san joukkoliikenne koostuu junaliikenteestd, linja-autoliikenteesta sekd kutsuohjatusta
joukkoliikenteesta. Lieksan kaupungilla on hyva ja selkeé joukkoliikenteen verkkosivu, josta
Ioytaa kootusti joukkoliikenteen aikataulut. Joukkoliikenteen kayttdaste on pienehkd.

Kutsujoukkoliikenne toimii kahdeksalla alueella, joilla kuljetukset ajetaan 1-2 kertaa vii-
kossa. Taman lisdksi Lieksan taajamassa on kutsujoukkoliikennetté arkipdivisin klo 8-
16:30. (ELY-keskus, 2016)

Joensuun ja Lieksan valilla on useita kaukoliikenteen linja-auto vuoroja seka kiskobussi-
yhteys. Lieksan yleisten teiden varsilla olevat linja-autopysakit ovat katoksettomia. Linja-
autopysakit ovat esitettyné seuraavassa kuvassa.
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Kuva 12. Katoksettomat tienvarrella olevat bussipysakit. (L&hde: Tierekisteri)
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2.7 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuutta on tarkasteltu viimeisen 5 vuoden ajalta. Vuosina 2013-2017 Liek-
sassa on tapahtunut 123 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta. Onnettomuuksista 4 on
johtanut kuolemaan, 28 loukkaantumiseen ja loput ovat omaisuusvahinkoon johtaneita on-
nettomuuksia (Liikenneviraston onnettomuusrekisteri). Kuolemaan tai henkildvahinkoon
johtaneista onnettomuuksista valtaosa on tapahtunut maantielld 73. Lisaksi ydintaajaman
katuverkolla on tapahtunut vuosina 2013-2016 vajaa 20 poliisin tietoon tullutta onnetto-
muutta (Paikkatietoikkuna).

Vuonna 2016 tehdyn selvityksen mukaan alueella on runsaasti alakoululaisille vaarallisia
vaylaosuuksia. Vaaralliset yleiset maantiet on esitetty seuraavassa kuvassa. Vihrealla va-
rilla merkityt osuuksia ei luokitella vaaralliseksi.

- N O A T . | (S | S T
4 ¢ N e \ I )

Koulumatkan vaarallisuus
Tien suuntainen vaarallisuusiuku

alle 200, ei pitdisi olla vaarallinen nuorimmillekaan koululaisille
200 -209, saattaa olla vaarallinen 1. luokan oppilaille
— 210 - 219, saattaa olla vaarallinen myos 2. luckan oppilailie
» 220 - 229, saattaa olla vaarallinen myds 3. luokan oppilaille
230 - 239, saattaa olla vaarallinen myos 4. luokan oppilailie
240 - 249, saattaa olla vaarallinen myés 5. luokan oppilaille
e 250 - 284, saattaa olla vaarallinen myas 6. luckan oppilaille
- i 285, saattaa olla vaarallinen myds 7-9 luokkien oppilaille

Kuva 13. Koulumatkan vaarallisuus yleisten teiden verkolla. Lahde Pielisen Karjalan vii-
saan liikkumisen suunnitelma, ELY-Keskus 2016

Onnettomuustilastojen perusteella maantiella 73 seké Pielisentielld ja Kainuuntiell& tapah-
tuu eniten onnettomuuksia. Onnettomuudet sijoittuvat vilkasliikenteisille osuuksille, jossa
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3.1

3.2

on paljon havainnoitavaa ja alueella liikkuu myds havainnointikyvyiltdan rajoittuneita eri-
tyisryhmié.

MAANKAYTON KEHITTYMINEN JA LIIKENNE-ENNUSTE

Maankayton kehittyminen

Lieksan keskustaajaman osayleiskaavan tavoitteena on yhdyskuntarakenteen eheyttami-
nen seka kaupungin keskustan houkuttelevuuden lisddminen. Teollisuus-, tydpaikka- ja
palvelualueet seka potentiaaliset asuinrakentamisen laajentumisalueet on osoitettu ole-
massa olevien alueiden valittdtmaan laheisyyteen kaupungin keskustan tuntumaan. Tama
periaate tukee tavoitetta yhdyskuntarakenteen eheyttamisestéd sekd kaupungistumisen ai-
heuttamaa tarvetta.

Uudet asuinalueet on osoitettu Lieksanjoen @éarelle keskustan tuntumaan. lljanniemen uu-
det tiiviit pientalojen alueet kytkeytyvat keskustaan uuden Lieksanjoen ylittavan kevyen lii-
kenteen yhteyden kautta. Asumisen kehittdmisalueita on osoitettu Lieksanjoen varteen
Kaupunginniemeen seka Timitranniemeen seka Lepolantien varteen Timitran ja Pokron-
lammen alueella. Asuinalueen laajentamismahdollisuuksia on véhaisesti myds kauempana
keskustasta, kuten Kotolassa, Pankakoskella ja Partalanméaessa. Nailla alueilla uusi raken-
taminen kytkeytyy olemassa olevaan rakenteeseen ja on voimassa olevissa asemakaa-
voissa varattuna asumiselle tai palveluille. Osayleiskaavatyon yhteydessa on tutkittu ase-
makaavojen ajanmukaisuutta ja varsinkin Partalanméesséa ja Pankakoskella asumiseen
osoitettavia alueita on supistettu asemakaavoihin verraten.

Teollisuus- ja tydpaikka-alueet on osoitettu hyvien liikenneyhteyksien varsille olemassa
olevien varausten yhteyteen; junaradan ja Karjalantien véliselle alueelle sekd Pankakos-
kelle menevén radan ja Kerantien varsille ja Kevatniemeen, jonne on osoitettu myds uusi
satama-alue. Uutena tydpaikka-alueena on osoitettu Rauhalassa entisten oppilaitosten
alue Hattuvaarantien etelapuolella. Palvelualueiden kannalta merkittavimmat muutokset on
koulukeskuksen laajenemisalue seka Rantalantien ja Siltakadun valinen alue, joka on 0soi-
tettu kehittdmisalueeksi.

Matkatuotokset

Matkatuotokset on laskettu Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa -julkaisun
mukaan (Suomen Ymparistd 27/2008). Lieksa kuuluu kokoluokaltaan alle 20 000 asukkaan
kaupunkiseutuihin ja muihin seutukuntiin, jonka taulukoiden mukaan matkatuotokset on
laskettu. Matkatuotosten laskemiseksi maaritettiin arvio osayleiskaavan mahdollistaman
maankayton lisédmisen aiheuttamasta asukkaiden ja ty6paikkojen lukuméarén kasvusta.
Yleiskaavassa maaritettyjen alueiden toteutettavuus ei ole varmaa ja matkatuotokset kos-
kevat tilannetta, jossa yleiskaava toteutuu taysimaaraisena. Matkatuotos laskelmat on ja-
ettu seuraavan kuvan mukaisiin alueisiin.
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Kuva 14. Matkatuotosten laskennassa kaytetyt osa-alueet.

Yleiskaavan maankayton muutokset mahdollistavat likenneméadrissé yhteensa enintaéan
noin 2 620 ajon/vrk kasvun. Matkatuotokset menevat osittain ristiin (esim. kodista lahteva
voi olla tydpaikalle saapuva), jolloin on todenn&kdista, etté likennemaarén kasvu on vahai-
sempda. Kaavan tavoitteena on myo@s tiivistdd olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta,
joka voi tarkoittaa, ettd osa nykyisesta likennemaarasta vahenee, jolloin liikenteen koko-
naismaarassa ei tapahdu suurta kasvua vuoteen 2040 mennessa.

Kaavan pohjoisosan aiheuttama liikennemaaréan lisays on enintdan n. 1 290 ajon/vrk,
jakautuen seuraavasti:

asumista (A) 240 asukkaalle
= 240*2,46*0,59* 1,22/ 1,48 = 290 ajon/vrk
- puuteollisuus (T) 200 tydpaikkaa

= 200*0,5*2*0,78/1,14 + 30 * 2 = 370 ajon/vrk (raskaan liiken-
teen osuus 16 %)

muut teollisuus ja varastoalueet (T) 190 tyépaikkaa

= 190*0,5*0,78/1,14 + 90 * 2 = 310 ajon/vrk (raskaan liikkenteen
osuus ~60 %)

- tydpaikka-alue (TP) 70 tydpaikkaa

= 70*0,9*2*0,78/1,14 + 7 *2 =100 ajon/vrk (raskaan liiken-
teen osuus ~14 %)
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- palvelu ja hallinto (P) 60 tyopaikkaa

= 60*26*2*0,78/1,14 +5*2 =220 ajon/vrk (raskaan lilken-
teen osuus ~5 %)

Kaavan eteldosan aiheuttama liikennemdaaréan lisdys on enintdén n. 990 ajon/vrk, jakau-
tuen seuraavasti:

- asumista 400 asukkaalle
= 400*2,46*0,59* 1,22/ 1,48 = 480 ajon/vrk
- teollisuus ja varastoalueet (T) 140 ty6paikkaa

= 140*0,5*0,78/1,14 + 45 * 2 = 190 ajon/vrk (raskaan liikenteen
osuus ~50 %)

- tyopaikka-alue (TP) 190 tyopaikkaa

= 190*0,9*2*0,78/1,14 + 17 * 2 = 270 ajon/vrk (raskaan liiken-
teen osuus ~13 %)

- palvelu ja hallinto (P) 15 ty6paikkaa

= 15*26*2*0,78/1,14 + 1,5* 2 =50 ajon/vrk (raskaan liiken-
teen osuus ~5 %)

Kaavan Pankakosken alueen aiheuttama liikennemdaarén lisdys on enintdén n. 370
ajon/vrk, jakautuen seuraavasti:

- asumista 70 asukkaalle
= 70*2,46*0,59*1,22/1,48 = 80 ajon/vrk
- teollisuus ja varastoalueet (T) 200 ty6paikkaa
= 70*0,5*0,78/1,14 + 75 * 2 = 290 ajon/vrk (raskaan liikenteen

osuus ~50 %)

3.3 Liikenne-ennuste vuoteen 2040

Valtakunnallinen tielilkkenne-ennuste 2030 —julkaisun mukaan (Liikennevirasto 13/2014)
Pohjois-Karjalan maakunnassa sijaitseville kanta- ja seututeille ennustetaan noin 15 %
kasvua kevyiden ajoneuvojen osalta ja 2 % kasvua raskaiden ajoneuvojen osalta vuosien
2019-2040 vélisena aikana. Alla olevassa kuvassa on tdméan kasvuennusteen mukaiset
likennemaarat suunnittelualueen maanteille mt 73, mt 522 ja mt 524. Ennusteessa ei ole
huomioitu maankayton aiheuttamaa liikennemaaran kasvua. Vaihteluvali perustuu kappa-
leessa 2.2.2 esitettyyn kyseisten yhteysvalien likennemaérien vaihteluun.
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KVL:

mt 524

KVLraszoa 50...110 ajon/vrk

o040 760...1 400 ajon/vrk

N

mt 73

KVL2040 1 600...6 100 ajon/vrk
KVLraszo40 180...330 ajon/vrk

mt 522

4.1
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KVL2040 470...2 700 ajon/vrk
KVLraszo40 50...160 ajon/vrk

Kuva 15 Liikenne-ennuste vuoteen 2040 suunnittelualueen paayhteyksilla.

LIKENNEVERKON KEHITTAMINEN

Moottoriajoneuvoliikenteen verkko

Alueen vilkasliikenteisin osuus sijaitsee Karjalantiella (mt 73) valilla Lamminkylantie -Nur-
mestie. Osuudella on useita kiertoliittymid sek& muita kolmi- ja nelihaaraisia tasoliittymia.
Ongelmia voi esiintya etelasta lukien Hattuvaarantien (mt 522) (1), Kainuuntien ja Pan-
kajarventien (mt 524) (2) liittymissa, jotka ovat vilkkaasti liikennoityja osuuksia. Kyseisella
osuudella on tapahtunut myds onnettomuuksia.

Kainuuntien liittyma (3) sijaitsee Lieksan keskustassa keskeisella paikalla. Liikenneméaa-
rien, onnettomuuksien seka liikenneverkon analyysin perusteella liittyma vaatii toimenpi-
teita. Liittyma on nykyisin saarekkein kanavoitu kaantymiskaistallinen nelihaaraliittyma. Liit-
tyméa on mitoitukseltaan vélja ja jasentely ajan saatossa karsinyt vaylaympariston ja paal-
lysteen kulumisen seurauksena.

Liittym&n muuttamista kiertoliittymaksi on esitetty mm. Pielisen Karjalan viisaan liikkumisen
suunnitelmassa. Kiertoliittymad tulee harkita tarkoin, silla Karjalantiella (mt 73) on jo nykyi-
sin melko tiheasti kiertoliittymia. Liittyman parantamistoimenpiteistd tulee laatia tarkempi
selvitys. Jatkosuunnittelua varten tulee selvittdd Asematien ja muiden keskustaajaman
paakatujen likennemaéarat, silla ne vaikuttavat oleellisesti liittyméatyypin valintaan. Oikean-
lainen liittyma varmistaa sen, ettei liikkenteen sujuvuus tai turvallisuus karsi.
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Karjalantien (mt 73) ja Kainuuntien liittyman neljas haara johtaa Lieksan rautatieasemalle.
My6s joukkoliikenteen kysynnén nostamiseksi liittyman parantaminen on tarpeen. NyKkyi-
nen rautatieaseman seutu on liikenteellisesti jasentelematdn. Alueen muita kehittamistoi-
menpiteitd kasitelladn jalankulun ja pyorailyn seka joukkoliikenteen kappaleissa.

Joensuuntien ja Hattuvaarantien (mt 522) liittyma (1) tulee parantaa. Liittym&ssa on
talla hetkella kdéntymiskaista vain keskustan suunnasta vasemmalle kaantyville. Etelan
suunnasta oikealle Pankakosken suuntaan kaéntyville ei ole kdantymistilaa tai -kaistaa.
Erillinen kdantymiskaista parantaisi likenneturvallisuutta ja sujuvoittaisi liikennetté liittyman
kohdalla, joka véhentéisi varsinkin perdanajoja etelan suunnasta tultaessa.

Keskustassa sijaitseva laajempi kehittdmisen kohde on urheilupuiston (5) likennejarjes-
telyt, jotka tulisi pohtia laajana kokonaisuutena. Alueen liikennejarjestelyja ja siséénajoja
on selkiytettava. Nykyinen katuyhteys urheilukentan ja jaéhallin pysakointialueille Urheilu-
katua pitkin on kapea. Kadun varrella on reunatuellinen yhdistetty jalankulun ja pyorailyn
vayla, mutta kadun ja vaylan kapeuden vuoksi liikkuminen ei ole miellyttavaa. Uutta ajoyh-
teyttd esimerkiksi uimahallin kautta tulee selvittda. Alueen suunnittelussa tulee huomioida
myo6s huoltoliikenteen sujuvuus seka linja-autojen pysakointi- ja kulkumahdollisuus jaéhal-
lille. Raskaan liikkenteen ohjaaminen urheilukentan alueelle uimahallin kautta rauhoittaisi
Urheilukadun ja sitd ympardivan asuinalueen liikkennetta ja mahdollistaisi kavelyn ja py6-
railyn yhteyksien kehittdmisen. Mikali mahdollinen lapiajo asuinalueilla katsotaan ongel-
maksi, tulee lapiajon hillitsemiksi selvittdéd ongelmakohdat ja suunnitella rauhoittamistoi-
menpiteitd (kavennukset, hidastukset) tai jopa katujen osittaisia sulkemisia.
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LIEKSA
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nsaari Mantypur

Koivikko

Kuva 16 Moottoriajoneuvoliikenteen verkon kehittdmiskohteet.

Kaavatyon yhteydessa on tullut ilmi tarve kartoittaa osoitteettomat kiinteistot ja selkeyttaé
osoitejarjestelyita. Toimenpide on Pelastuslaitoksen toiminnan kannalta téarkeaa.

Lieksaa koskevat Pielisen Karjalan viisaan liikkumisen suunnitelmassa (ELY-keskus, 2016)
ehdotetut parannustoimenpiteet ovat tarkeita toteuttaa. Seuraavassa on esitetty ajoneuvo-
liikenteen verkkoa koskevat toimenpiteet, joita on esitetty em. suunnitelmassa:

- Tiedotus. uusista palveluista, kokeiluista ja kampanjoista tiedottamien paikallis-
lehdissa ja internetissa.

- mt522 tievalaistuksen rakentaminen valilla Pankakoski — Rantala
- Siltakadun uuden sillan rakentaminen (Mahkon silta).

- Rantalantien ja Siltakadun liittymaan kiertoliittyma.

- Moisionkadun rakenteen ja liikennejarjestelyjen parantaminen.

- Sairaalankadun rakenteen ja liikennejarjestelyjen parantaminen.

- Koski-Jaakonkadun rakenteen ja liikennejéarjestelyjen parantaminen valilla Moisi-
onkatu-Kainuuntie.
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4.2 Rataverkko

Vaylavirastolla on tasoristeysohjelma vuosille 2018-2021, jossa méaritellaén poistettavia
tasoristeyksia. Lieksasta ei ole yhtéaén tasoristeystéd mukana ohjelmassa.

Kevéatniemen teollisuus- ja varastoalueen liikennemaaran lisdantyminen on mahdollista jat-
kossa. Kevatniementien ja rataverkon tasoristeyksessé on varoituslaitteena puolipuomi.

Kaupunginniemelle on osoitettu kaavassa kehitettavia asuntoalueita. Nykyisen radan mo-
lemmin puolin arvioidaan asukasmaaran lisdantyvan noin 50-60 asukkaalla. Kaupungin-
niemeen johtavan Braheantien ja radan tasoristeyksessa on puolipuomilaitos seké kevyelle
liikenteelle koko puomit. Ylitettavia ratoja on kaksi, radat sijaitsevat noin 20 metrin etaisyy-
della toisistaan.

Timitrantien paahan Timitranniemelle on osoitettu lisdé asumista alustavasti arvioituna noin
40-50 asukkaalle. Timitrantie ristedd radan kanssa. Asuinalueelta ei ole mahdollista pois-
tua ylittamatta rataa. Varoituslaitteena on puolipuomilaitos ja kevyelle liikenteen koko-
puomit.

Muilta osin kaavoitus ei aiheuta suoraa likennemaaran lisaysta millekaan tietylle tasoris-
teykselle. Koko alueen liikennemaaran lisdantyminen vaikuttaa Karjalantien (mt73) seka
Mahkontien tasoliittymistad kulkeviin liikennemaariin. Molemmat risteykset on varustettu
puolipuomilaitoksin seka kevyen liikenteen kokopuomein.

Kaikki edella mainitut tasoristeykset ovat vartioituja eik& niihin kohdistu suurta likenneméaa-
ran lisysta. Alueella sijaitsee lisdksi muita tasoristeyksia, joista vartioimattomien tasoris-
teysten nakyvyydet ja turvallisuus on arvioitava seka tarpeiden mukaan tehtéva jarjeste-
lyitd. Esimerkiksi keskustan etelapuolella sijaitsevat Tolvalan ja Tolvasen tasoristeykset
olisi helpohkosti poistettavissa ja korvattavissa kiertotieyhteydella. Toisaalta ylitykset ky-
seisilla yksityis- ja viljelysteilla lienevat melko vahaiset ja kiertotieyhteyden tarve taten on
epavarmaa.

4.3 Jalankulku ja pyoraily

Uusittaessa nykyista katuverkkoa on jalankulun ja pyorailyvaylien mitoitus ja kunto korjat-
tava vastaamaan nykyista ohjeistusta. Kunnan tulisi tehda laajempi selvitys jalankulku- ja
pyorailyverkon puutteista ja kehitystarpeista. Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyiden tarkas-
taminen etenkin siltojen kohdalla on tarpeen. Esimerkiksi Hattuvaarantiella (mt 522) Soko-
joen sillalla jalankulun ja pydréilyn vayla ei ole korotettuna vaan pelkalla maaliviivalla ero-
tettuna. Ratkaisu aiheuttaa turvallisuusriskin ja verkoston laadullisen katkeamisen. Lisaksi
kyseisen sillan kaide nayttda melko matalalta. Selvitys ohjaisi my6hempia korjauksia sel-
keiden sek& yhtendisten suuntaviivojen mukaisiksi, jolloin verkostosta tulisi yhtenaisempi
ja laadukkaampi. Samalla tulisi kartoittaa suojateiden ja pyoréateiden jatkeiden turvallisuus,
kunto ja sijoittuminen.

Pielisen Karjalan viisaan liikkumisen suunnitelmassa (ELY-keskus, 2016) on ehdotettu pa-
rannustoimenpiteend rautatieaseman alueen kehittdmista. Tavoitteena on, etta liityntélii-
kenne bussiin ja junaan tehdaén polkupydéralla tai kavellen.
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Rautatieaseman liittyman ja pihan todettiin olevan liikenteellisesti jAsenteleméaton. Jalan-
kululle ja polkupydrailylle asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi alueen kehittdmisessé
tulee huomioida vahvasti aseman saavutettavuus em. kulkumuodoilla. Rautatieaseman
polkupydérapyséakaintia tulee parantaa. Pydrien runkolukitus tulee mahdollistaa ja pysakéin-
tialue tulee kattaa. Pyorapysakointi tulee sijoittaa rautatieasemarakennuksen lahelle. Alu-
een maanomistus on yksityisella, mika voi vaikeuttaa alueen kehittdmista ja yllapitoa.

Viisaan liikkumisen suunnitelmassa (ELY-keskus, 2016) on nostettu esille liséksi Kuhmon-
kadun koulun pydrépysékoéinnin kunnon, riittdvyyden, varustetason ja kunnon tarkastus ja
korjaus riittéviksi. My6s Kuhmonkadun koulun saavutettavuuteen pyorailemalld tulee kiin-
nittdd huomiota. Kaavassa esitetdan uutta kevyen liikenteen yhteyttd Kainuuntien lansi-
puolelle tien itdpuolella kulkevan yhteyden lisaksi.

Koulualueen halki kulkeva Tapionkuja toimii yhdistettyna jalankulun ja pyorailyn vaylana
osan matkaa, mutta Koski-Jaakonkadun paassa Tapionkuja on tonttikatu, jossa kavelya ja
pyorailya ei ole erotettu ajoradasta. Liikennemuotojen erottelu edistéisi alueen turvallista
saavutettavuutta etenkin alueelle lannen suunnasta saapuvien nakékulmasta.

Kaavan laatimisen yhteydessa on todettu uusien yhteyksien tarve etenkin Lieksanjoen ran-
nan pyorailyreitin yhtenaistamiseksi sek& urheilupuiston alueen liikennejarjestelyiden ke-
hittAminen. Urheilupuiston alueen kehittdmisessa tulee huomioida sujuva ja turvallinen yh-
teys Kuhmonkadun koulun ja urheilupuiston vélille.

Urheilupuiston vastarannalle Iljanniemeen on osoitettu asumista. Alue on nykytilanteessa
lahes rakentumaton. lljanniemen rakentuessa tulee kevyen liikenteen yhteys Lieksanjoen
yli selvittdd. Yhteys kytkee asuinalueen nykyiseen keskustaan ja mahdollistaa kevyen lii-
kenteen kulkumuotojen suosimista.

Kaavassa on osoitettu Kotolan asuinalueelle tdydennysrakentamista pientaloille. Asuinalu-
eelle johtavan Pankajarventiella ei kulje jalankulku- ja pyorailyvaylaa. Yhteystarve on huo-
mioitu my6s Pielisen Karjalan viisaan liikkumisen suunnitelmassa, jossa yhteys on esitetty
parannustoimenpiteend. Nykyiset yhteydet kulkevat Kotolan asuinalueen eteldosasta tai
Vehkakankaan asuinalueen lapi tonttikatuja pitkin. Tonttikaduilla ei ole erillisid jalankululle
tai pyordilylle osoitettua vaylastoa.

Timitrantien pohjoispuolella on yhdistetty jalkakaytéava ja pyoratie, joka paattyy Alatien koh-
dalla. Jalkakaytavan ja pyoratien jatkamista Timitranniemen uimarannalle saakka tulisi jat-
kaa uimarannan seka lomakyla Timitranniemen saavutettavuuden seka jalankulun ja pyo-
railyn turvallisuuden parantamiseksi. Samoin Lepolantien ja Ylatien yhteyteen suositellaan
jalankulun ja pyorailyn vaylan rakentamista liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden seka
hiihtokeskuksen saavutettavuuden parantamiseksi.

Yll& mainitut toimenpiteet yhdessa auttaisivat nostamaan jalankulun ja py6railyn kulkutapa-
osuutta etenkin tyd- ja asiointimatkoilla. Kun valtaosa asukkaista kdy omassa kunnassa
toissa, on tydmatkat oletettavasti lyhyehkdja. Nain ollen voitaisiin myds asennemuutokseen
téahtddvien kampanjoiden, tiedottamisen ja kannustamisen avulla saavuttaa hyvia tuloksia.
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4.4

Hyvat, laadukkaat, tarkoituksenmukaiset ja miellyttavat jalankulun ja pydréilyn reitit edes-
auttavat kestavan kehityksen mukaista liikkumista. Liikkuminen jalan ja pyorélla lisda kun-
talaisten terveyttd ja nain ollen edesauttaa terveysongelmista johtuvien kulujen pienenta-
mistd, esimerkiksi vahentyneiden sairauspoissaolojen kautta.

Joukkoliikenne

Valtaosa asutuksesta Lieksassa on keskittynyt keskustaajaman alueelle. Osayleiskaa-
vassa maankayton kehittyminen tapahtuu nykyisen keskustaajaman alueella tukien ny-
kyistd yhdyskuntarakennetta. Tata kehitystda on myods suositeltavaa jatkaa, koska tiivis ja
liikenteellisesti tehokas kaupunkirakenne mahdollistavat parempien kavely- ja pyoraily-
nolosuhteiden lisaksi paremmat edellytykset joukkoliikenteelle. Laadukas joukkoliikenteen
palvelutarjonta toimii kilpailuvalttina Lieksalle ja parantaa alueen kilpailukykya muihin alu-
een kuntiin verrattuna.

Joukkoliikenteen kayttbasteen kasvattamiseksi voi Lieksassa tehda useita asioita. Sel-
keimmat kokonaisuudet ovat joukkoliikenteen palvelutason nostaminen, pysékeille johta-
vien jalankulun ja pydraliikenteen reittien parantaminen seka liityntapysakainnin kehittami-
nen niin Lieksan rautatieasemalla kuin vilkkaimmilla linja-autoliikenteen pysékeilla. Lieksan
rautatieasema ja sen ymparisto ovat myos selked yksittainen joukkoliikenteen palvelutasoa
parantava kehityskohde.

Vuonna 2016 laaditussa tarkastelussa, Selvitys Joensuu—Kontioméaki-radan henkil6liiken-
teen tulevaisuudesta, todetaan Lieksan rautatieasemasta seuraavaa: "Lieksa Asemaa l&-
hinné sijaitsevan péaraiteen vieressa on 151 m pitk& matala reunalaituri. Reunalaituri ei
tayta korkeusvaatimusta, mutta sen pituus ja leveys ovat riittavia paikallisjunaliikenteeseen.
Laiturin pintamateriaali tayttéda vaatimukset. Liikennepaikalla ei ole riittdvan pitk&d& matkus-
tajalaituria henkilokaukoliikenteen tarpeisiin, nykyinen matkustajalaituri tulisi korottaa.”

"Minimipalvelutason mukaisen paikallisjunaliikenteen tarpeisiin tulisi osa nykyisesta mata-
lasta reunalaiturista korottaa 80 metrin matkalla. Laiturivarustusta ml. esteettomyys, mat-
kustajainformaatio ja liityntapysakointi tulisi parantaa. Matkustajalaiturin osittaista korotta-
mista tulisi tarkastella viimeistddn rataosan perusparannuksen yhteydessa. 23 Korkean
palvelutason henkilokaukoliikenteen tarpeisiin tulisi nykyinen matala reunalaituri korottaa
ja pidentédé 250 metriin.”

Lieksan rautatieaseman laiturin korjaustoimenpiteiden lisaksi myds liityntapyséakaointia olisi
tarpeen parantaa asemalla, minka lisaksi tulee myds panostaa junaliikenteen sy6ttoliiken-
teeseen niin selkeiden jalankulun ja pyoréilyn reittien kuin paikallisen joukkoliikenteen
avulla. Rautatieaseman saavutettavuuden parantaminen edellyttdd myo6s rautatieaseman
pihaliittym&n ja maantien 73 liittyman parantamista. Liittym& on nykyiselladn hieman jasen-
tyméaton ja suojatiejarjestelyt ja jalankulun ja pyoréilyn vaylat ovat epaselvia littyméan ete-
ldosassa. Rautatieasema on pihamainen ja kulkumuotojen erottelu puuttuu taysin. Alueelle
tulisi tehda selkeét pysékainti-, jalankulku-, pyoraily- ja ajoneuvojarjestelyt sekd opasteet
eri maankayton kohteille.
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Linja-autoaseman saavutettavuuden parantaminen edellyttdd jalankulun ja pyorailyn yh-
teyksien seka saattoliikennejarjestelyiden selkeyttamista. Lisaksi esteettémyyden huomi-
oimista (esimerkiksi korotetut laiturit ja opastus) seka matkustajainformaation parantamista
tulisi lisata. Taksiaseman sijainti linja-auto- ja juna-aseman laheisyydessa tukee joukkolii-
kenteen kayttéa. Linja-auto- ja juna-aseman opastuksissa tulisi ottaa huomioon opastus
my0s taksiasemalle.

Koululaisten kuljetuksissa tulisi ottaa huomioon koulualueiden saattoliikennejarjestelyiden
selkeys ja turvallisuus seka kavelyn ja pyorailyn yhteyksien turvallisuus.

Fyysisen liikkennesuunnittelun liséksi joukkoliikenteen palvelutason parannukset vaativat
kattavampaa ja ihmisten aikatauluihin sopivaa joukkoliikenteen palvelua. Kattava joukkolii-
kennepalvelu vaatii kunnalta sen tukemista. Juna- ja linja-autoliikenteen aikataulujen yh-
teensovittamisen varmistaminen ja kaikkien joukkoliikennekulkumuotojen yhteislippukokei-
lun toteuttaminen parantaisivat myods palvelutasoa. Jo olemassa olevan hyvan joukkolii-
kenteen palvelusivuston, kehittdmista ja yllapitamista tulee jatkaa.

Lieksaa koskevia Pielisen Karjalan viisaan likkumisen suunnitelmassa (ELY-keskus, 2016)
ehdotetut parannustoimenpiteet ovat tarkeita toteuttaa, jotka on listattu alla:

- Koulukuljetusten osittainen avaaminen myds itse matkat maksaville asiakkaille.

- Epéaséaanndllisten kuljetuksien tilaukset keskitetdan matkojenyhdistelykeskukseen.
Epasaannollisilla kuljetuksilla tarkoitetaan tassa yhteydessa vammaispalvelulain
mukaisia kuljetuksia.

- Kimppataksien ehtojen ja kulkemisen muuttaminen siten, ettd Joensuussa tydssa
kulkeminen mahdollistuu.

- Junavuorojen syéttoyhteyksien kehittdminen esim. kuntien asiointilikenteen vuo-
roilta

- Joukkoliikenteesta tiedottaminen sek& yksityisautoilun ja joukkoliikenteen vali-
maastossa toimivien kimppakyytien edistaminen.

45 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden kehittdmiseksi tulisi laatia erillinen ja yksityiskohtaisempi suunni-
telma aikaisemmissa osissa esille tuotujen puutteiden korjaamiseksi. Yleisesti koko suun-
nittelualueella tulee kiinnittda huomioita ajoratamaalausten seka liikkenteenohjauslaitteiden
kuntoon ja kunnossapitoon etenkin suojateiden kohdilla.

Kaava-alueella useilla kokoojakatu -tyyppisilla kaduilla on useita suoria tonttiliittymid. Uu-
sien tonttilittymien suositellaan liittyvan tonttikatuihin, joka puolestaan liittyy kokoojaka-
tuun. Nain saadaan liikenneverkosta hierarkkinen ja liikenne on turvallisempaa kuin suorien
tonttiliittymien kanssa. Erityisesti Lepolantien vartta kaavoittaessa tédhan tulee kiinnittéaa
huomiota ja mahdollisuuksien mukaisesti suoria tonttiliittymia suositellaan vahennettavan.
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Liikenneverkko vaatii jasentelyé ja ryhmittelyd selkeésti eri tasoisiksi vayliksi. Selvasti eri
tasoisiksi toteutetut vaylat tukevat selkeda likenneympadristdd ja esimerkiksi vaistamis-
saantojen tulkintaa. Keskustan alueella on talla hetkella aluenopeusrajoitus 40 km/h. Eten-
kin koulujen laheisyydessa nopeusrajoitus tulisi laskea 30 km/h. Selkeasti jaoteltu katuver-
kosto tukee ja ohjaa noudattamaan annettua nopeusrajoitusta ja hillitsee mahdollisia ylino-
peuksia. Nopeusrajoituksien tarkoituksenmukaisuutta tulee arvioida koko taajama-alueella.

Lieksan keskustaajamassa sijaitsee nelja koulua tai koulukeskusta. Alueella on runsaasti
koululaisille vaarallisiksi tunnistettuja vaylia ja liittymié. Koulujen liikenneturvallisuuden pa-
rantamiseksi on syyta tehda toimenpideselvitys koskien kaikkia kouluja ja niiden ymparis-
toja.

Tehtavaselvitys toimisi myds suunnittelua ohjaavana tyokaluna ajoneuvoverkolle esitetty-
jen kehittamistoimenpiteiden osalta, koskien mm. Moisionkadun, Sairaalankadun ja Koski-
Jaakonkadun rakenteen ja liikennejarjestelyiden parantamista. Naiden katujen laheisyy-
dessa sijaitsee Lieksan keskuskoulu. Parantamisessa tulee huomioida erityisesti koulujen
liikenneturvallisuusnékdkulmat, saattoliikenne sekéa saavutettavuus kavellen ja pyoéraillen.

Lieksaa koskevia Pielisen Karjalan viisaan liikkkumisen suunnitelmassa (ELY-keskus, 2016)
ehdotettuja parannustoimenpiteité on liséksi:

- Kainuuntien liikennejarjestelyjen parantaminen lisdamalla karkikolmiot seka keski-
saarekkeelliset korotetut suojatiet ja pyoratien jatkeet Peltolankadun Purokadun,
Jokikadun ja Laastitien liittymiin.

- Kt73 nopeusrajoituksen alentaminen 60 km/h -> 50 km/h Siltakadun ja Koski-Jaa-
kon kadun valilla.

- Kt73 ja Asemakadun littymasta etelapuoleisen suojatien poistaminen.

- P&évéylien pyébréteiden sivusuuntien kérkikolmioiden alle lisétéén “kaksisuuntai-
nen pyérétie” — lisakilpi.

- Siirrettdvan nopeusnayttotaulun lisddminen katuverkolle.

27 (30)

LIIKENNESELVITYS
9.12.2020

20602010_Lieksa_liikenneselvitys.docx



UJ
SWECO ﬁ

5 YHTEENVETO

5.1 Suositeltavat kehittamistoimenpiteet

Yleisesti jalankulun, pyoréilyn ja joukkoliikenteen jarjestelyjen tukeminen ja kehit-
tdminen.

Mt73 vilkkaan osuuden toimivuuden takaaminen mm. liittymajarjestelyin.

Selkeammat liittymajarjestelyt koko vaylaverkostolla. Erityisesti Kainuuntien ja
Hattuvaarantien liittymien parantaminen.

Rautatieaseman alueen liikennejarjestelyiden parantaminen kokonaisuudessaan
kappaleessa 4.4 esitetylla tavalla.

Linja-autoaseman saavutettavuuden parantaminen kappaleessa 4.4 esitetylla ta-
valla.

Urheilupuiston liikennejarjestelyiden selkeyttdminen ja parantaminen kokonaisuu-
dessaan.

Keskustaajaman koulujen liikenneturvallisuusselvitys, jonka pohjalta parannustoi-
menpiteet.

Vartioimattomien tasoristeysten lukumaaran vahentadminen seka turvallisuuden
tarkastelu.

Osoitteettomien kiinteistdjen kartoitus ja osoitejarjestelyiden selkeyttaminen.

Jalankulun ja pyo6railyn jarjestelyiden ja vaylaston laadun tarkastaminen alueelli-
sena kokonaisuutena huomioiden siltajarjestelyt.

5.2 Suositeltavat jatkosuunnitelmat
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Mt 73 keskustaajaman osuuden turvallisuuden ja toimivuuden tarkastelu

Keskustaajaman paakatujen liikennelaskenta, jonka perusteella katujen tarkempi
likennesuunnittelu.

Liikenneverkon jasentely katuhierarkian mukaiseksi eli ei suoria tonttiliittymia ko-
koojakaduille.

Uusien jk+pp vaylien suunnittelu, ainakin Kuhmonkadun koulun alue, Kuhmonka-
dun koulun ja urheilupuiston alue, Lieksanjoen pyordilyreitin jatkuvuus, Pankajar-
ventien vayla seka lljanniemen sisaiset yhteydet, Timitrantie, Lepolantie seka yh-
teys Lieksanjoen yli keskustan suuntaan kaavoituksen toteutuessa.

Nopeusrajoitusten tarkistaminen Siltakadun ja Koski-Jaakon kadun valilla seka
koulujen laheisyydessa.

Ajoneuvoliikenteen lapiajomahdollisuuden toteuttaminen urheilupuiston lapi.
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Sweco Infra & Rail Oy
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29 (30)

LIIKENNESELVITYS
9.12.2020

20602010_Lieksa_liikenneselvitys.docx



UJ
SWECO ﬁ

Lahteet:

https://www.raja.fi/p-kr

Liikennevirasto
Paikkatietoikkuna

K-citymarketin asemakaavan muutos, Kaupallisten vaikutusten arviointi. FCG Planeko
Oy, 2009

Pohjois-Karjalan aluerakenne 2040, loppuraportti. Pohjois-Karjalan maakuntaliitto/Sweco,
2009

Kevatniemen asemakaava-alueen laajennuksen liikenneselvitys ja liikenteellisten vaiku-
tusten arviointi. Lieksan kaupunki/FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2014

Selvitys Joensuu — Kontioméki — radan henkil6liikenteen tulevaisuudesta, loppuraportti.
Ramboll, 2016

Taajamajunaliikenteen matkustajakartoitus, luonnosraportti. Pohjois-Karjalan maakunta-
liitto, 2019

Pielisen Karjalan viisaan liikkumisen suunnitelma. ELY-keskus, 2016
Lieksanjoen kaarisilta, tutkimusraportti. Ramboll, 2015

Pielisen altaan sisavesiliikenneselvitys. WSP Finland Oy, 2019

30 (30)

‘ LIIKENNESELVITYS
9.12.2020

20602010_Lieksa_liikenneselvitys.docx


https://www.raja.fi/p-kr



